VESTACENJE SAOBRACAJNIH NEZGODA

VestaCenje ili ekspertiza (fran. “expertise”) je procena, struéni pregled ili ispitivanje
koje vrSi ekspert, odnosno upotreba vestaka u iznalazenju materijalne i objektivhe
istine u javno-pravnim odnosima.

VesStaCenje je procesna radnja koja se, kao i druge procesne radnje (uvidaj,
saslusanje svedoka, oduzimanje predmeta, pretresanje stana i lica i dr.), preduzima

u cilju utvrdivanja Cinjenica, te je prevashodno dokazno sredstvo kojim se te
cinjenice utvrduju.

VestacCenje se odreduje kada za utvrdivanje ili ocenu neke vazne Cinjenice treba
pribaviti nalaz i misljenje lica koje raspolaze potrebnim stru¢nim znanjem.



1. Osnovni podaci
1.1. Podaci o u~esnicima nezgode

1.2. Podaci o putu i vremenu
1.3. Skica licamesta nezgode

2. Nalaz

2.1. Podaci o povredamallica

2.2. Analiza ofte}enjavozilai objekata
u~estvovalih unezogdi

2.3. Analiza tragova fiksiranih na kol ovozu,
vozilima objektima, licimai dr.

2.4. Odre| ivanje mesta sudarai pdo aja
u~esnika nezgode u njemu

2.5. Odre| ivanje brzine u~esnika nezgode
2.6. Vremensko-progorna analizatoka

saobra}tajne nezgode




3. Mi{ljenje

3.1. Integrisanje dobijenih reaultata grafo-
analiti~kim putem u mi{ljenje ve{taka
kojim se obja{njava uzrok i okolnosti
pod kojim se nezgoda dogodila

3.2. Formiranje odgovora na posebna
pitanja suda koji nisu integrisani u
mi{ljenju ve{taka

4. Zaklju~ak
Sa’ imanje mi{ljenja ve{taka u formi
pogodnoj zarazmatranje i odlu~vanje sudu
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| Usporenja vozila u saobracajnoj nezgodi
merodavno usporenje

koeficijent trenja

koeficijent prijanjanja

koeficijent otpora kotrljanja toCkova
usporenje vozila motorom

tehnicki normativi efikasnosti kocCionih sistema
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Il Vreme reagovanja sistema “vozac - vozilo
vreme reagovanja vozaca

vreme odziva koCionog sistema

vreme porasta usporenja

ukupno vreme reagovanja sistema V — V

ostale specificnosti reagovanja vozacCa

[l Odredivanje puta usporenja

IV Tragovi i njihovo definisanje u procesu koCenja
tragovi voznje

tragovi klizanja

tragovi zanosSenja

tragovi blokirajuceg toCka

tragovi koCenja
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V' Brzina kretanja ostalih uCesnika
verovatna brzina kretanja peSaka

ostale karakteristike kretanja pesaka
prosecna brzina kretanja bicikla
prosecna brzina kretanja zapreznih vozila

prosecna brzina kretanja traktora

VI Vidljivost - uocljivost
horizontalna vidljivost

uocljivost prepreke u no¢nim uslovima

VIl Preglednost
preglednost pri koCenju

pregledna duzina za preticanje



I KVANTIFIKACIJA UTICAJNIH PARAMETARA |
MOGUCNOST NJIHOVE PROCENE

a) Znacajan uticaj: istroSenost pneumatike
vlaznost kolovoza
Cisto¢a kolovoza
pocCetna brzina
rapavost kolovoza
debljina vodenog filma

b) Sredniji uticaj: vrsta vozila
opterecenje vozila
koliCina bitumenske mase
veli€ina uspona/pada

c) Mali uticaj (nepoznat): vrsta pneumatika (radijalni/dijagonalni)
opterecenje vozila
vrste agregata u habajuc¢em sloju




Vrsta

Vla nost kolovoznog zastora

kolovoznog Stanje kolovoznog zastora Vrsta_ .
adora pneumatika suv vla' an/mokar

nov D/R 7.3-8.8 6.5-7.9

BETON nov, posuti pesak D/R 5.2-6.5 -
star, istro{en, g_]ladak D/R 6.5-7.9 4.0-6.8
nov, grub D/R 7.2-8.6 6.2-7.8
star, istro{en, gladak D/R 7.0-8.3 54-7.3

tragovi prljav{tine R 6.2-7.1 -
ASFALT posuti pesak, zaprljan R 4.8-5.5 3.5-45
zabla}en R 3.2-4.4 2.5-3.2
sa pove}anim sadr ajem bitum. mase R 5.0-6.0 3.0-4.0
Stna kocka D 7.1-8.4 5.5-6.1
KOCKA R 6.8-8.2 4.2-5.8
krupna kocka R/D 6.6-7.5 4.3-6.2
kerami~ka opeka R 4.2-5.6 2.0-3.2

tvrd, {umski, grub R 5.1-5.6 -
MAKADAM | tvrd, pra{njav, pe{~an R 4.2-55 2.7-4.4
tvrd, blatnjav R 4.0-5.1 3.8-4.7

tvrda podloga D/R 4.3-5.6 -
POPIU]?KI ~istai mek{a podloga, pra{njav D/R 5.1-55 2.0-24
~ista podloga, nisko rastinje D 4.0-5.0 2.8-4.0
sabijeni MS; 2.0-2.8 1.4-3.6
SNEG rasuti MS, 3.1-35 1.8-2.3

LED sabijeni sneqgi led MS, 14-2.2 -
poledica MS, 1.2-1.8 0.4-0.6
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pa bi “PASAT" sa ovakvim kocnim sistemom, mogao da ostvari usporenje od
najvise:

b=g-k,=10-0,66 = 6,6 m/s>.
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Efikasnost sistema za kocCenje, pored navedenog, ocenjuje se i ha oshovu
utvrdene razlike u sili koCenja na toCkovima iste osovine, koja je u konkrethnom
slucaju iznosila:

Za prednju osovinu:

362 - 296

d = = '1002189/,
TR, 362 ’
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za zadnju osovinu:
d, =

F,, —F5 _ 264 - 233
Fy 264

100=11%.

Prema Pravilniku o podeli motornih i priklju¢nih vozila i tehniCkim uslovima za
vozila u saobracaju na putevima, razlika sila koCenja na toCkovima iste osovine ne
sme biti ve€a od 30 %, na osnovu Cega nalazim da je radna (noZna) kocCnica na obe
osovine “PASAT-a”, po ovom osnovu, bila ispravna.




2 VREME REAGOVANJA SISTEMA “VOZAC-VOZILO* (tr)

2.1. VREME REAGOVANJA VOZACA (t1)

U nasSoj praksi preovladava stav da se usvaja vreme od 0,8 sec, kao vreme
reagovanja prosechog vozaca, zdravog i pazljivog, u normalno slozenoj situacij,
dok kod situacija vece slozenosti ovo vreme moze da se poveca na 1,0 - 1,5 sec.

2.2. VREME ODZIVA KOCIONOG SISTEMA (t2)

t2 = 0,05 - 0,2 sec kod hidraulickog sistema;
t2 = 0,2 - 0,4 sec kod pneumatskog sistema, (za skup vozila je neSto duzi)

2.3. VREME PORASTA USPORENUJA (t3)

Vrstavozila Tip ko~nice t; (9
Putni~ki automobil Hidrauli~ne ko~nice bez optere}anja 0,15
Hidrauli~ne ko~nice 0,20
Teretno vozilo Vazdu{ne ko~nice-do 4,5t 0,3-0,5
Vazdu{ne ko~nice —preko 4,5t 0,4-0,6
A UtobUS Hidrauli~ne ko_~nice 0,25
Vazdu{ne ko~nice 0,5-0,7




9. Bpeme pearoBama Bozaua

Y Hawoj npakcu npeosnaaasa epeme oA ty = 0,8 s, a LTo Moxe Buty Behe y cnoxeHum
cuTyauvjama.

Tabena 6p. 4. YTuuaj ankoxona Ha Bpeme pearosarka Bo3ava:

AKO je NpOCeYHO Bpeme pearosara
TpesHor Bo3ava 0,8 s, Bpeme
pearoBaH-a Bo3aya Koju je nog
[ejCTBOM ankoxona 6u buno

% nosehama
BpEMEHa
pearoeBak-a Bo3avya

m mol/l ankoxona y

13,00 (0,6
21,67 (1,0 1,03
26,00 (1,2 1,10
30,34 (1,4 1,23
34,67 (1,6 1,37
39,01 (1,8 147
43,34 (2,0 1,50
65,01 (3,0) 1,67




Tabena Op. 34. Ep3uHe kpeTarsa nelwaka
YIpacr newara | Yenopauuxon | Hopuanwuxod | Bpaxea |
rop. 5-35 37-50 7.0- 10,0 108-124
rag 2a.18 40-52 72-10,3 19.4-12.4
lx 3.1-3.7 42-64 T4-307 123-182
32-45 45-55 55-68 7.7-11.2 12,7-155
29-4.1 46.56 57.68 81-128 12,0 - 188
34-45 47-59 60-7.4 85-12.0 13.8-17.0
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32-45 63-78 82-120 13,1-18,0
30-44 47-58 59-7 81-116 12.0-17.0
25-41 44-54 5§5-72 76-100 10,8- 150
25-390 52-85 6.8-9.0 10.0- 14.0
24-33 35-4 65-58 §2-75 85-115
18-28 29-35 36-45 48-6 54-90

eese | s | owe | oms | sone

B8 [ ow | gy | OoE
20-34 36-46 47-50 : 80-120
31-35 38-47 48-58 £5-1C0
35-41 54-63 10,3- 14,4
30-40 53-80 89-94 11,1-13,1
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4. VIDLJIVOST - UOCLJIVOST

Prepreka Boja— osvetljenost Stanje V'd(lrjr']\)/OSt
tamna ode}a suv kolovoz najmanje 26,0
siva ode}a suv kolovoz najmanje 31,0
svetla ode}a suv kolovoz najmanje 38,0
refl. plo~ica 29 cm? suv kolovoz na 136,0
Pe{ak tamna ode}a mokar kolovoz na 19,0
tamna ode}a mokar kol. farovi iz supr. smera < 19,0
siva ode}a gusta ki{a do 20,0
tamna ode}a od levog boka do15
tamna ode}a od desnog boka do 2,5
Bicikl | tamna ode}a — b?c?kl bez katad?opt. suv kolovoz + zfap_rljani f_arovi do 18,0
biciklista tamna ode}a — bicikl bez katadiopt. | suv kolovoz + ~isti farovi do 23,0
tamna ode}a — bicikl sa katadiopit. suv kolovoz do 30,0
Prepreka tamna, v?s?na preko 1,00 suv kolovoz < 26,0
tamna, visina preko 0,40 suv kolovoz <16,0




5. PREGLEDNOST PUTA

V,(km/h) | 30 | 40 | 50| 60 | 70 | 80 | 90 | 100 | 110 | 120
P, 40 | 60 | 80 | 110 | 150 | 200 | 260 | 340 | 440 | 550
P 20130 (45| 60 | 8 | 110 | 140 | 1/5 | 215 | 260
Ps3 20130 (40| 50 | 65 | 8 | 115 | 140 | 165 | 190

b) P1 - Preglednost pri koCenju na osnovu koje se utvrduje Sirina pojasa

preglednosti na unutrasnjoj strani krivine na niskom nasipu.

C) P2 - Preglednost pri koCenju merodavna za izraCunavanje berme

preglednosti u useku i odredivanje poluprecnika vertikalnih krivina.

d) P3 - Minimalna preglednost pri koCenju koja mora biti obezbedena u

horizontalnim krivinama kada je neekonomicno ostvariti duzinu P2.




